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STAVBA LODI, LODNE STROJE, ELEKTROTECHNIKA

Vodoryska je:

priesénica hlavného rebra s dnom plavidla
priesénica kylu a hlavného rebra
priesénica lodného trupu s hladinou

Vytlak lode - deplacement je:
hmotnos vody vytlatenej plavidlom
hmotnog prazdnej lode

hmotnos plne naloZenej lode

Plavajuci stroj je:

plavidlo, prisp6sobené natith mechanickd pracu na vode (Zeriav, bager, ebeyabndazne
plavidlo, baranidlo a pod.)

plavidlo, prisp6sobené na nesenigitych inych zariadeni alebo konstrukcii (doky,
kupaliska, reStauracie, botely a pod.)

plavidla na vytyovanie plavebnej drahy

Metacentrum je:

priesénik zvislice, prechadzajucej miestom hydrostatickeértlaku staZznicou
priesénik osi naklonu lode pri pofthych naklonoch lode s konsteirlou osou lode
priesénik osi naklonu lode pri prémych naklonoch lode s konstriiou osou lode

Metacentricka vyska je vzdialenog:

medzi metacentrom a najvy$Sim pevnym bodomgikavi
medzi metacentrom a dnom plavidla

medzitaziskom lode a metacentrom

Cim je metacentricka vyska véSia, tym je plavidlo:
stabilnejie - celkova stabilita plavidla (gria aj pozé¥na)
labilnejSie - minimalna poiiha stabilita

labilnejSie - minimalna préma stabilita

Stevenova rara je:

kotevny sklz

lozisko kormidla

tesnenie a loziska hridieého vedenia

Vodotesna prepazka je:

zvisla priéna stena, oddajlca strojoviu od obytnefasti lode

zvisla pri€éna stena, rozdajuca lodny trup na jednotlivéasti, ktoré aj v pripade prerazenia
zabezpéuja plavaténogs’ a nepotopiténog’ lode

zvisla pri€éna stena, oddajuca priestory na uloZenie kotevnefaee od nakladového priestoru

Dokormidlovacie zariadenie slizi na
zakotvenie plavidiel

vylepSenie poddnej stability plavidla
zlepSenie manévrovacej schopnosti plavidla
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Voight - Schneiderov pohon je:
privesny motor spolu s prevodovkou

zariadenie pozostavajuce z dvoch tanierovyclekalmiestnenych na dne plavidla, z vonkajSej

casti, ot&ajucich sa proti sebe alebo od seba, na ktoryetatiiacie lopatky, ktorych uhol
nat@enia umo#uje pohyb plavidla dopredu, dozadu aj do stran
zabudovany lodny motor s prevodovkou z ktoréleornia kormu plavidla takzvany Z - ndhon

Ward - Leonardov pohon je:

spdlovaci motor pohiga jednosmerné dynamo, ktoré je kablami spojenéreopmernym
elektromotorom, ktory potom potié propulzné zariadenie lode, nie je potrebna prevéd
skrina

je to pohonna jednotka plavidla, skladajucacsapd@ovacieho motoru, radialnej prevodovky,
axialneho loZiska, hriadlevého vedenia, lodnej vrtule

privesny motor so Z -ndhonom

Na plavidlo, ktoré stoji v K’udnej vode pdsobia sily:

zemska prazlivog’ smerom ku dnu vodnej cesty a vytlak vody, posalpeati zemskej
pritazlivosti, pripadne sila vetra a prud vodného toku

hmotnog plavidla - deplacement, jeho zasoby, posadkaaaveiliného toku

zemska ptiazlivog’ smerom ku dnu vodnej cesty a vytlak vody, pdsolpeati
zemskej ptiazlivosti, pripadne sila vetra

Fyzikalnou podmienkou, aby sa plavidlo nepotoj je:

dostatdne vysoké boky plavidla a paluba bez nadstavby@renym kokpitom
dostaténe vysoké boky plavidla a paluba bez nadstavbyas/arenym kokpitom
Archimedov zékon, aby celkova hmottigdavidla bola menSia alebo rovna hmotnosti
vytlacenej vody objemom telesa plavidla

Lodny trup je:

lodné teleso medzi kylom a hlavnou palubou, \yzeaé obSivkou a vystuZzené kostrou
lodn& obSivka

paluba lode

Tazisko plavidla je:

mnoZstvo nakladu, ktory je mozno do plavidlaopil

celkovy vytlak plavidla (hmotndglavidla, posadky, zasob, paliva, cestujucichldatiu)
mysleny bod v plavidle, do ktorého je sustredemétnos plavidla a ndkladu. K&je na
spravnom mieste, tak je plavidlo spravne (iibzd aj priéne vyrovnané

Tazisko vytlaku je:

mysleny bod na plavidle, v ktorom je umiestnstmgd vztlaku vytléenej vody objemom
ponorenegasti plavidla

celkovy vytlak plavidla (hmotndglavidla, posadky, zasob, paliva, cestujucichldatiu)
mnoZstvo nakladu, ktory je mozno do plavidleogil

PozdZna stabilita plavidla je:

pozdZny néklon plavidla v rozmere do 15°

priecny naklon plavidla v rozmere do 30°

je schopnasplavidla vrati’ sa do polohy vyvazenosti v pdzdej osi plavidla, ak bolo toto
plavidlo z tejto polohy vychylené.



18. Prietna stabilita plavidla je:

a/  je schopnasplavidla vrati sa do polohy vyvaZzenosti v ptieej osi plavidla, ak bolo toto
plavidlo z tejto polohy vychylené,

b/ pozdZny néklon plavidla v rozmere do 15°

c/ priegny naklon plavidla v rozmere do 30°

19. Hlavn& vodoryska je:

a/ na teoretickom vykrese plavidla predstavigeu najvé&Sieho dovoleného ponoru, po celom
jeho obvode, musi Iy rovnakej vySke vo vSetkych bodoch obSivky

b/ teoretick&iara ponoru plavidla pri jeho naloZeni

c/ teoretick&iara minimalneho ponoru plavidla pri jeho vyprazadine

20. Nepotopit&nost’ plavidla je:

a/  schopnasplavidla udrzd sa na vodnej hladine aj&ena zatopenu ditu ¢as’ svojho objemu
b/ schopnosplavidla udrzé sa na vodnej hladine pri neporu3eni lodnej obSivky

c/ e zabezpgena iba pri ponorkach

21. Sinitel plnosti trupu:

a/ sa tyka nakladového priestoru

b/  satyka zasob na plavidle

¢/ je potrebny pre vypet objemu ponorenépsti plavidla a tym aj pre vypet okamzZitej
hmotnosti plavidla a jeho nosnosti, doélezity paichovani plavidla

22. Hnaci mechanizmus plavidla m6ze y

a/  vesl4, vietor, piah z brehu, sfavaci alebo elektricky motor a pod.
b/ iba motor a plachty

c/ iba pa@ah z brehu, vesla a motor

23. Privesny motor nahradza:
a/  drenazny systém

b/ morskud kotvu

c/ kormidlo

24. Pohon cez priamy nahon je:

a/ priame spojenie motora, hriddea vrtule bez spojok a prevodovky

b/ motor so zotrwgnikom, umiestneny smerontklu plavidla

c/ motor so zotrwenikom, umiestneny smerom ku korme, prevodovkadet@é vedenie a
vrtul'a su v jednej osi - priamke

25. Motor s nahonom do ,\V* je:

a/ motor na korme plavidla, prevodovka smerom k@nolavidla, hriadBové vedenie na korme
b/ motor na prove plavidla, hriakie/é vedenie v osi plavidla idice na kormu

c/ motor privesny s nahonom ,Z*

26. Pohon cez ,Z“ nahon je:

a/ privesny motor s prevodovkou a propulznym zandmh sa nachadza na korme plavidla, méze
byt aj motor zabudovany s prevodovkou v tvare ,Z" ritea nachadza za zrkadlom plavidla

b/ vtvare pismena ,V“ - motor pri korme, prevodavdmerom Kelu a propulzné zariadenie
priame cez kormu plavidla

c/ motor, prevodovka, hriatievé vedenie priame pevné
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Kormidlo sluzi na:

regulaciu rychlosti plavby

vyvazovanie plavidiel k brehu alebo ponténu
riadenie smeru plavby

Palivova nadrz musi by umiestnena poki@ mozno:
¢o najblizSie k motoru

¢o naf’alej od motora

¢o naf’alej od miesta vodcu plavidla

Palivova nadrz pritom, aby bolato najd’alej od motora:
nesmie zbyime vychyova’ plavidlo v prignom smere
musi by iba v¢ele plavidla

musi by ¢o najf'alej od miesta vodcu plavidla

Vyfukové potrubie zabudovaného motora musi

chladené vodou alebo izolované tak, aby jehoghmya teplota nedosiahla 160°C
chladené vodou alebo izolované tak, aby jehaghmwa teplota nedosiahla 100°C
chladené vodou alebo izolované tak, aby jehaghmwa teplota nedosiahla 60°

Ovladanie lodného motora musi by

iba z miesta vodcu plavidla

umiestnené iba na zabudovanom motore

bud’ dial’kové z miesta vodcu plavidla, alebo priamo na netpri !Z! - ndhone, kde ho
obsluhuje vodca plavidla priamo na korme plavidla

Umiestnenie akumulétora musi b

v dobre vetranom miest& najl’alej od motora
¢o najblizSie k motoru

pod sedadlom vodcu plavidla

InStalacia svetelnej signalizacie na malom plalle si vyZaduje zdroj a napétie:
striedavé 500 V

jednosmerné 380 V

jednosmerné 24V

Kéblové rozvody elektrickej signalizacie na mgich plavidlach su

jednovodiové, kde je vo vodi pdl + a na kostre pol —, alebo dvojvéaivé, prtom jeden vodi
je + adruhy —

ako u automobilov jednovaitivé, kde jeden vo vodlije pél— a na kostre pol +
trojvodicové— jeden vodi +, druhy vodt — ,treti vodt O

Startovanie lodného motora méze

iba réné

iba elektrické

riene, elektricky, stiéenym vzduchom, alebo inym médiom, ktoré vSak musioolskisané
prislusnym inSpektorom.

36.0vladanie plavidla kormidlom moZe by iba:

a/
b/
c/

elektromechanické
elektrické
Tubovolné
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Kovanie u malého plavidla sltzi na:

vyvazovanie, vigenie, pohyb a upevnenie plachiet, kotvenie, na ngae viajky a inych
signélnych, pohonnych a ovladacich zariadeni

je to kovova ochrana nachadzajuca sa na hrabhakbch a korme plavidla

je to kovova ochrana kylu a zrkadla plavidla

PInog’ plavidla je:

pomer &Fky k Sirke plavidla sliZi na vypet pevnosti plavidla

pomer ponorengsti trupu plavidla k ploche hlavného rebra, shgivypa@et stability plavidla
pomer ponoreneépgsti trupu plavidla k objemu kvadra, ktory je trugpisany, znamena
sinitel’ pinosti plavidla, potrebny pre vypet nosnosti plavidla pri danom ponore

Rychlog’ plavidla sa meni:

pomocou zmien obratok motora cez prevodovkupred, 2 - vzad, O - neutrdl
pomocou niekiko stugiovej prevodovky vpred, neutrdl a vzad

pomocou niekiko stugiovej prevodovky vpred aj vzad

Podlaha plavidla musi by:

natrvalo upevnenda k rebram plavidla

pevne, ale snimdiee pripevnend k rebrdm plavidla
upevnena na rebrach pomocou silenblokov

Takelaz na plachetnici slGzi ako:

kormidlové zariadenie

kotevné zariadenie

zariadenie pre upgevanie plachiet (stoziar, rahnaiat

Kajutové plavidlo musi by’ priechodné:

po celej svojejidke, bul po okrajoch, alebo vnitrajskom, g vonkajsia ochodza musitby
Siroka min. 0,2 m a vnutorné priechody musié toyn. 0,5 m
po celej svojej ktke, bul’ po okrajoch, alebo vnutrajSkom, @im vonkajSia ochodza musitby
Siroka min. 0,5 m a vnatorné priechody musié foyn. 1,0 m
nemusi by priechodn&

Kajutové plavidlo musi by’ vybavené:

minimalne troma uzatvaracimi anikovymi vychodraivd’na palubu, umatujice Unik z
vnutornych priestorov. Rozmery Unikového vychodusia by mini.0,5 x 0,4 m alebo priemeru
min.0,5 m

minimalne dvomi uzatvaracimi anikovymi vychodmai vd’na palubu, umatujice Unik z
vnutornych priestorov. Rozmery Unikového vychodusia by mini.0,5 x 0,4 m alebo priemeru
min.0,5m

minimalne Styrmi uzatvaracimi anikovymi vychodna vd@na palubu, umatujice Unik z
vnutornych priestorov. Rozmery Unikového vychodusia by mini.0,5 x 0,4 m alebo priemeru
min.0,5m

Povrch paluby a nadstavieb kajutovych plavidiel/ miestach potrebnych pre obsluhu
posadkya miestach obsluhy vyvézovacieho, kotevného a inéhbsluzného zariadenia musi
byt

za da&a a mokra musi yz rebrovej ocele

za snezenia ho treba posypaotisklzovym materialom

bezpény proti pokznutiu - musi méprotisklzovy povrch bdi zo 3pecialneho materialu, alebo
opatreny protiSmykovym naterom
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Hladina vonkajSieho hluku plavidla merana vo vdialenosti 30 m od boku plavidla pri
normalnych prevadzkovych podmienkach (normélny vylon pohonného zariadenia)
nesmie prekrait’:

70 dB

50 dB

100 dB

Hladina vnatorného hluku plavidla v kormiddni alebo stanovisti vodcu plavidla merana
vo vySke jeho hlavy a v obytnych priestoroch nesmiza normalnych prevadzkovych
podmienok u novych plavidiel prekraiit’:

35dB

65 dB

100 dB

v s

ktorym uz plavidlo nie je vodotesné (pritom sa newazuju otvory na ¢erpanie vody z
plavidla) sa nazyva:

va’ny bok plavidla

ponor plavidla

bezpénostna vzdialend's

v s

v s

sa nazyva:

va’ny bok plavidla
ponor plavidla
bezpénostna vzdialend's

KonStrukcia nadstavby musi by dostataine tuhd, tesna proti striekajucej vode. Strecha
nadstavby uréena k pohybu oséb musi odolatamernému za’aZeniu:

200 kg/m2

150 kg/m2

300 kg/m2

Podlahu obytnych priestorov a kokpitov plavidiémdze tvorit’:

obsivka plavidla

nesmie by priamo obSivkou a jednotlivé diely podlahy musj& bezp&ne upevnené Bahko
vyberaté&né

nesmie by priamo obSivkou a jednotlivé diely podlahy musyé bezpé&ne upevnené Eahko
nevyberaténé

Prechody kéblov a potrubia cez vodotesné prepazky:

moéZu naruSovavodotesnadtychto prepazok

musia by vedené mimo tychto prepazok, napriklad na palube
nesmu naruSovarodotesnostychto prepazok

Plavidlo musi ma takd zasobu plavat&nosti, aby sa po Uplnom naplneni vodou udrZalo
na vodnej hladine a zabezp®valo vztlak minimalne:

5 kg na osobu dovolenéha’azenia, mimimalne vSak 20 kg

15 kg na osobu dovolenéha’azenia, mimimalne vSak 30 kg

25 kg na osobu dovolenéha’azenia, mimimalne vSak 50 kg
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Zabudovany motor na plavidle by mal by v samostathnom oddelenom priestore -

strojovni, ak sa v takomto priestore nenachadza mai mat’:

kryt zlahteného PVC

kryt z obyajného makkého dreva, napr. smreka

kryt z nehofavého materidlu alebo musitbghraneny protipoZiarnym naterom, impregnaciou

VSetky pristupné rotujucedasti pohonného zariadenia musia m&
ochranné kryty pevne uchytené

musia by v Specialnych tuneloch

mozu vdne rotova

Pri zabudovanych spBovacich motoroch musi by zabezpé&eny dostat@ny privod

vzduchu pre sp&ovaci proces z priestoru strojovne, krytu motora atbo priamym

privodom vzduchu z vonkajSieho priestoru k motoru:

samostatnym potrubim, ktoré m&iaéok nad palubou

samostatnym potrubim, ktoré m&iatok podciarou maximalneho ponoru

Z priestoru strojovne, krytu motora alebo priamyrivodom vzduchu z vonkajSieho priestoru k
motoru

Strojovne alebo kryt motora musia by dostataine vetrané. Privod a odvod vzduchu
vetrania musi by’ vyvedeny:

do priestoru strojovne

mimo lodné teleso, tak aby vetranie nizdovalo osoby na plavidle

do zadného kolizneho priestoru

Odkvapkavajuce palivo z karburatora zabudovanéb z&Zihového motora musi odtek&
do dna plavidla

mimo boku plavidla

do zberovej kovovej nadrzky, uzatvorenej medeadebo bronzovou sf&ou, ktord musi b/
demontovaténa alebo vybavena medenym vyga&m ventilom

Palivova nadrZz s obsahom viac ako 150 litrov nsiibyt’:

umiestnend v predn&sti plavidla

rozdelend prepazkami, zatwgicimi nahlemu preliatiu obsahu nadrze k jedrejrst a tym
nebezpénym naklonenim plavidla na jednu stranu

umiestnena v strojovni plavidla

Palivova nadrz méze bt umiestnena:

v obytnych priestoroch plavidla

v balastnom tanku

tak, aby bola oddelena od obytnych priestorov

Vyfukové potrubie zabudovaného motora musi iy chladené vodou alebo izolované tak,
aby povrchova teplota nedosiahla teploty:

60°C

100°C

80°C

Dvojokruhové chladenie motora pracuje na pringie:

ochladzovanie sa deje z pripojeného ckilgditory je ochladzovany vzduchom, hnanym
ventilatorom

vonkajSia voda ochladzuje vnutorny okruh chlagerchladé a do motora sa dostava vzdy iba
to isté chladiace médium, vonkajSia chladiaca \atteka za bok plavidla

ochladzovanie priamo vodou z vodnej cesty
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Sacie potrubie chladiaceho systém sa odp@aivybavit’:

spatnym ventilom, ktory zabrani vyemiu chladiacej vody z chladiaceho systému a ngopak
dovd’uje vypusteniu chladiacej vody pred zimnym rezimom

filtrom do 0,2 mikrona na zachytavanigistdt z vody

elektronickym filtrom na zachytavaniedstot a baktérii

Balast je potrebny na:

zaistenie stability plavidla. PouZiva sa hlavmaloZenych plavidiel alebo plavidiel naloZzenych
rovnomerne, jacht a plachetnic

u naloZenych plavidiel na zabe#pgie rychlosti plavby

zaistenie stability plavidla. Pouziva sa hlaungenaloZenych plavidiel alebo plavidiel
naloZzenych nerovnomerne, jacht a plachetnic

Kotevny vratok je mechanické zariadenie:
na spu&nie kotvy plavidla

na spuganie a vyahovanie kotvy na plavidlo
tykajlce sa elektromotora s kotvou na kréatko

Elektricky rozvod a elektrické spotrebie na palube musia by:

odolné vei ndrazom

odolné proti vihkosti, musia m&epelne stalu izolaciu a nesmie sa rméch izolatny stav
odolné proti vihkosti, musia m&epelne stalu izolaciu a méze sa ndeoh izolany stav
v zavislosti od okolitej teploty

. V8etky pradové rozvody elektrického obvodu musia bs) istené poistkami alebo istimi.
Poistky alebo istte nesmu by umiestnené v priestore:

v kokpite
vodcu malého plavidla
motorovom priestore

Sonar, alebo hydrolokator je:

pristroj na meranie vzdialenosti na vodnej ceste

akusticky ultrazvukovy pristroj na £@vanie prekdZzok pod dnom plavajuceho plavidla alebo
vzdialenosti dna vodnej cesty od dna plavidla

pristroj na meranie rychlosti plavby

Ak je na plavidle pouzity elektrick& rozvod 220V, musi ma’ plavidlo:

reviznu spravu (potvrdenu knihu) elektrickéhaazienia prislusnym reviznym technikom
revizna sprava m&imnog’ jeden rok

reviznu spravu potvrdenu technikom prisluSnénemgia

reviznu spravu potvrdenu reviznym technikom @lenej spravy

Ruwny hnaci prostriedok otaéne umiestneny sa nazyva:
bidlo
padlo
veslo

Plavidlo, ktoré mé spiiat’ spdsobilo# na vletenie vodnych lyZiarov musi mé pre tdto
éinnost’:

elektricky navijak vieného lana

prisp6sobené sedenie pomocnika vodcu plavithay kleduje viéné lano a lyZiara za wWaym
¢Inom

ocd’oveé vlgné lano
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